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L'invention concerne des perfectionnements aux 
sculptures an tiderap antes des bandes de roulement 
de pneumatiques et aux moules pour la realisation 
de ces sculptures. L'invention. est plus particuliere- 
ment relative a la formation, dans la sculpture des 
bandes de roulement, de rainures ou fentes etroites 
dont la configuration a la surface du pneu est dif- 
fer ente de celle qui existe en profondeur. 

Les pneumatiques pour vehicules presentent habi- 
tuellement a. la surface de leur bande de roulement 
des sculptures comprenant des blocs ou nervures 
separes par des rainures assez Iarges. En outre, 
ces blocs ou nervures sont sou vent decoupes par 
des entailles ou fentes etroites qui en augmentent 
le perimetre de maniere a accroitre les qualites 
d'adherence de la sculpture. Les fentes etroites sont 
cependant la cause d'ennuis et de dommages du 
fait qu'elles retiennent les petits cailloux et autres 
objets durs. Ces corps etrangers retenus a. la sur- 
face de la bande de roulement sont la cause de 
bruit desagreable lors de la rotation du pneu sur 
le sol. Lorsque ces corps ne sont pas enleves ils 
arrivent souvent a penetrer a 1'interieur de la bande 
et a Pendommager. 

Selon l'invention, la sculpture de la bande de 
roulement du pneumatique comprend des entailles 
ou fentes etroites dont les parois laterales forment, 
au moins sur une partie de ces fentes, des ondu- 
1 at ions transversales s'etendant dans le sens de la 
profondeur de ces fentes tandis que les bords de 
ces fentes n'ont pas d'ondulations a la surface de 
la bande de roulement. Cette configuration des 
fentes s'oppose a l'entree des petits cailloux et 
d'autres corps etrangers dans les nervures et elle 
en facilite l'expulsion lorsqu'ils sont retenus par les 
bords exterieurs des fentes. En outre, l'interpene- 
tration de ces ondulations produit un effet de ver- 
rouillage qui augmente la stability laterale de la 
bande de roulement. Ces ondulations presentent 



de preference une forme sinueuse et elles sont 
obtenues lors du moulage en utilisant dans le moule 
des elements minces et allonges de forme appro- 
priee. L'invention comprend la disposition d'dnser- 
tion en forme de lamelles dans la partie du moule 
destinee a former la bande de roulement du pneu, 
ces insertions etant constituees par de fines bandes 
de metal allongees presentant au moins sur une 
partie de leur longueur des ondulations s'etendant 
transversalement a partir d'un bord longitudinal 
jusqu'au voisinage de Tautre bord longitudinal, la 
partie adjacente a ce dernier bord longitudinal 
n'ayant cependant pas d'ondulations. 

L'invention est decrite ci-apres plus en detail en 
se referant aux dessins ci- joints dans les quels : 

La figure 1 est une vue partielle en perspective 
d'un pneumatique dont la bande de roulement pre- 
sente une sculpture qui se prolonge sur le pourtour 
du pneu represente en trait mixte; 

La figure 2 est une vue a plus grande echelle de 
la sculpture representee sur la figure 1 telle qu'elle 
apparait apres enlevement de-la couche superieure 
de la bande de roulement; 

La figure 3 est une vue en elevation d'une forme 
de lamelle pour le moulage des fentes dans la bande 
de roulement. 

La figure 4 est une vue en coupe selon la ligne 
4-4 de la figure 3; 

La figure 5 est une vue en elevation d'une autre 
forme de lamelle pour le moulage de fentes avant 
le pliage de cette lamelle pour la forme de la sculp- 
ture montree figures 1 et 2; 

La figure 6 est une vue en coupe selon la ligne 
6-6 de la figure 5; 

La figure 7 montre la maniere dont est pliee la 
lamelle' de la figure 5 pour obtenir une configura- 
tion appropriee a la sculpture des figures 1 et 2. 

La bande de roulement 10 du pneu illustre sur la 
figure 1 comprend une sculpture avec des blocs 11 
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destines a supporter la charge, separes par des rai- 
nures 12 sensiblement Ion gitu din ales. Les blocs 11 
situes de cheque cote de la nervure centxale 13 sont 
separes par des fentes etroites 14 donnant a ces 
blocs la forme desiree. Comme represente ici les 
blocs voisins de la nervure centrale 13 sont en 
forme generale de H tandis que les blocs lateraux 
sont en forme de losanges. Les fentes etroites 
separant ces blocss ont inclinees par rapport a la 
direction circonferentielle longitudinale de la bande 
de roulement. 

Les fentes 14 sont, selon Pinvention, formees 
de telle man i ere que leurs bords forment a la sur- 
face de la bande de roulement plusieurs lignes 
droites se croisant qui definissent la forme de la 
sculpture- Toutefois les parois laterales d'au moins 
les parties de ces fentes formant les barres trans- 
versales des blocs en H et des fentes separant les 
blocs en Iosange sont de forme non rectiligne dans 
les parties interieures de la bande de roulement. 
Par exemple, comme montre sur la figure 2 qui 
illustre une partie de la sculpture de la bande 
de roulement de la figure 1 apres enlevement de 
la couche exterieure de cette bande, les portions 

15 des fentes 14 presentent des parois laterales 
ondulees ou ridees de preference de forme sinueuse. 
Les parties des fentes 14 separant les j ambages 
des blocs en H peuvent avoir une forme similaire. 
Toutefois dans la realisation illustree ces parties 
des fentes 14 ont des parois laterales planes sur 
toute la profondeur des fentes. 

Les fentes 14 sont realise es lors du moulage de 
la bande de roulement avec leurs deux difterentes 
formes de parois laterales au moyen d'elements de 
motile minces et allonges de forme appropriee. 
Dans cette realisation ces elements de moule sont 
constitues par des Iamelles de metal presentant 
des faces laterales planes sur un de leurs bords 
longitudinaux tandis que Pautre bord longitudinal 
est de forme ondulee, de preference sinueuse. 
Ainsi, comme montre sur la figure 3, la lamelle 

16 qui est utilisee pour former la fente 14 sepa- 
rant deux blocs voisins en Iosange des figures 1 
et 2 est. constitute par une bande de tole all on gee 
presentant des faces planes au voisinage d'un bord 
longitudinal 17 tandis que l'autre cote longitudinal 
18 horde des faces laterales de forme non recti- 
ligne. Cette forme non rectiligne est de preference 
sinueuse comme montre sur la figure 4 et elle 
s'etend a. partir du bord 18 jusqu'a une region voi- 
sine du bord 17 ou elle se raccorde progressive- 
ment avec la partie plane. La longueur du bord 
plat 17 de la lamelle 16 est de preference plus 
grande que celle de la portion non rectiligne 18. 

La lamelle 16 est fixee dans la partie du moule 
correspondante a la bande de roulement avec son 
bord plat 17 pres de la surface du moule de sorte 
que cette partie realise la partie exterieure de la 



fente 14 obtenue dans la bande de roulement. Le 
bord longitudinal 18 est eloigne vers l'interieur 
par rapport a. la surface du moule et forme par 
consequent la base de la fente 14 dans le pneu 
term in 6. La maniere de fixer la lamelle 16 dans 
le moule est bien connue et n'a pas a etre decrite 
en detail. 

Les Iamelles 19 utilisees pour former les autres 
fentes 14 entre les blocs en H de la bande de rou- 
lement sont semblables aux Iamelles 16 mais en 
different par la forme pour realiser la configura- 
tion en ligne brisee de ces fentes. Comme illustre 
sur la figure 5 la lamelle 19 est constituee d'une 
bande de tole dont un bord longitudinal 20 pre- 
sente des faces laterales planes. A partir de ce 
bord s ? etendent deux segments 21 et 22 dont les 
parois laterales sont ondulees transversalement. 
Cette forme ondulee est de preference sinueuse 
(fig. 6) et elle s'etend des bords longitudinaux 23, 
24 jusqu'au voisinage du bord longitudinal oppose 
20 ou elle se raccorde aux faces laterales planes. 
Les segments 21, 22 de la lamelle 19 sont de pre- 
ference espaces Tun de l'autre et relies par une 
partie centrale 25 a. faces laterales planes et de 
moins grande largeur que les segments 21. 22. II 
est preferable aussi que les parois laterales planes 
de la lamelle 19 s'etendent longitudinalement au- 
dela des segments 21, 22 et que ces portions d'ex* 
tremite soient plus Iarges au voisinage des segments 
qu'a leur extremlte libre. 

Avant son insertion dans le moule, la lamelle 
19 representee sur la figure 5 est pliee pour lui 
donner la forme appropriee pour realiser la fente 
14 entre les blocs en H. Cette forme est illustree 
sur la figure 7 qui montre la lamelle 19 en posi- 
tion inversee afin d'illustrer plus facilement les 
parties laterales sinueuses. Apres pliage la lamelle 
19 est inseree dans le moule en placant ses sur- 
faces laterales planes 20 pres de la surface du 
moule comme dans le cas de la lamelle 16. 

Les Iamelles 16 et 19 sont de preference pour- 
vues de trous tels que 26 traversant leurs portions 
planes. Le but de ces trous est de faciliter Teva- 
cuation de l'air et autres gaz au cours de la vul- 
canisation du pneu. La position de ces trous peut 
etre choisie selon les besoins pour obtenir cet 
effet mais leur presence ou leur absence n'altere 
pas le principe de l'invention. 

Une bande de roulement avec une sculpture 
comprenant des fentes telles que decrites evite la 
penetration des corps etrangers en reduisant la pos- 
sibility qu'ont ces fentes de s'ouvrir lorsque ces 
corps etrangers tentent d'y penetrer. Cet avantage 
resultant de la forme ondulee des parois laterales 
des fentes a l'interieur de la bande de roulement 
n'a cependant pas pour resultat de modifier 1'ap- 
parence de la surface exterieure initiale de la 
bande de roulement de sorte que le pneu neuf pre- 
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sente en apparence une sculpture simple bien que 
cette sculpture assure une meilleure stabilite du 
fait de l'interpenetration des surfaces laterales on- 
dulees a I'interieur des fentes. De plus, les ondu- 
lations des parois laterales dans les fentes 14 agis- 
sent sur les corps etrangers qui essay ent de pene- 
trer dans les fentes de maniere a faciliter leur 
expulsion lorsque le pneu flechit en roulant sur 
le sol. Cela reduit la possibilite pour les corps 
etrangers d'etre retenus dans les fentes et d'etre 
enfonces a I'interieur de la bande de roulement 
en riequant d'endonamager le pneu. 

Les elements du moule utilises pour former les 
fentes 14 sont realises de preference par estom- 
page des bandes de tole. Toutefois, l'invention n'esl 
pas limitee aux elements de moules realises de 
cette maniere et inseres ensuite dans le moule mais 
elJe s'etend au contraire aux elements similaires 
obtenus par moulage ou formes de toute autre 
maniere dans le moule. En outre l'invention n'est 
pas limitee a la forme des laroelles illustrees ni a 
la forme particuliere de la sculpture montree sur 
les dessins. Par exemple la lamelle de moule 19 
peut avoir une forme generale ondulee plutot que 
la forme angulaire brisee illustree sur la figure 7. 
Les modifications et adaptations des lamelles et de 
la sculpture obtenue avec ces lamelles peuvent etre 
realisees par 1'homme de metier sans sortir du 
cadTe de l'invention. 

RESUME 

L'invention concerne notamment les caracteris- 
liques suivantes et leurs diverses combinaisons pos- 
sibles : 

1° Pneumatiques dont la bande de roulement 
presente une sculpture antiderapante comprenant 
des entailles ou des fentes etroites, caracterise par 
ce que les parois laterales d'au moins une partie 
de ces fentes sont ondulees ou ridees en profon- 
deur a I'interieur de la bande alors que les bords 
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de ces fentes sont depourvus d'ondulations ou de 
rides a la surface de la bande de roulement; 

2° Les parois laterales des fentes sont ondulees 
ou ridees transversalement par rapport a la pro- 
fondeur de ces fentes; 

3° La sculpture antiderapante de la bande de 
roulement est formee de plusieurs nervures ou blocs 
separes par des entailles on fentes etroites selon 
1° ou 2°; 

4° A la surface de la bande de roulement les 
bords des fentes ou entailles sont rectilignes; 

5° Les bords des fentes sont inclines par rapport 
a l'axe longitudinal de la bande de roulement; 

6° Les ondulations ou rides menagees en pro- 
fondeur sur les parois laterales des fentes ou en- 
tailles s'interpenetrent ou s'emboitent les unes dans 
les autres; 

7° Un moule pour la vulcanisation de pneuma- 
tiques selon l'invention, caracterise par ce qu'il 
comprend sur sa surface destinee a former la 
bande de roulement du pneu des elements de mou- 
lage en saillie vers I'interieur en forme de lamelles 
minces ondulees ou plissees sur une partie de leur 
largeur a partir de leur bord longitudinal tourne 
vers I'interieur; 

8° Le bord longitudinal des lamelles minces qui 
est adjacent a la surface du moule est depourvu 
de rides ou ondulations et il est borde de surfaces 
planes; 

9° La longueur du bord non ondule des lamelles 
est plus grande que la longueur de la partie ondu- 
lee ou ridee; 

10° Les lamelles sont obtenues par estompage 
avec une section de forme sinueuse sur une partie 
de leur largeur. 
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